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Bauanleitung zum Bausatz
Druckluftbremse System Breda

Die Bauanleitung beschreibt die Montage der Bauteile unter das Modell eines italienischen
Giiterwagens vom Typ F von Alpen Modell, Prato.

Die folgenden, zu bedenkenden Veranderungen gelten aller Wahrscheinlichkeit nach so oder
dhnlich auch fiir Kunststoffmodelle.

Auf jeden Fall sollte die Beschriftung der Langtrager erhalten bleiben, wie auch die Lackierung.
Das fiihrt dazu, dass innerhalb des Fahrgestells nur geklebt werden kann. Létungen der neuen
Bauteile, die n6tig oder zweckmaBiger sind, sollten vorher auBerhalb des Fahrgestells gefertigt
werden.

Zunachst werden wir einen Rundgang um das anstehende Modellfahrwerk machen und
versuchen, einen kompletten Uberblick iiber die erforderlichen Anderungen zu gewinnen.

Abb. 2 Gesamtansicht Original-Fahrwerk
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Abb. 3 Detailansicht, Seite des Fahrwerk ohne Bremserhaus

Kupplung: Eigentlich ware hier eine Kegelstumpffeder mit entsprechender Fiihrung angebracht.
Weder das eine noch das andere gibt es z.Z. als Modell.

Also miissen wir mit der vorhandenen Kupplung zurechtkommen oder eine andere zusatzlich
kaufen.

Der quadratische Schacht (Zughakenfiihrung) ist richtig, eine Schachtverstarkung ist nicht da.
Eine auf quadratischer Platte mit konkav eingeschniirten Randern ware gut. Man kommt also
um ein bisschen Improvisation nicht herum.

Der Hakenschaft sollte ungedingt poliert werden. Das ist nicht weiter schlimm, da sowieso die
Kupplung voriibergehend ausgebaut werden muss.

Die Puffer sollten gegen italienische ausgewechselt werden, zu beziehen bei Wagenwerk —
Joachim Reinhard. Zu diesem Zeitpunkt gibt es den ,Tipo 25’. Ein noch besser passender und die
zugehorenden ,Platten’ sind vielleicht im Entstehen.

Also bleiben wir zundchst bei dem was wir an den Modellen oder Bausdtzen vorfinden.

Ich zeige jetzt mal das Musterblatt im ganzen. Wir werden es beim folgenden immer wieder
mal brauchen, beziehungsweise Details daraus zu Rate ziehen.
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Abb. 4 Ansicht des Musferblattes ,CARRI COPERTI Serie F 1945"
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Ublicherweise zeigen Musterblitter eine ,Draufsicht’ — von oben durch den Wagenboden auf
das Fahrgestell. Das ist fiir dieses Vorhaben nicht sonderlich niitzlich, wenn man fiir den Umbau
das Modell umdreht und von unten betrachten muss.

Deshalb, fiir die vorgesehenen Umbauten, hier die Zeichnung nochmals vertikal gekippt.

Die Abbildungen zeigen den Wagentyp mit Handbremse und einem Achsstand von 6100 mm (=
70,12 mm im Modell). Man erkennt, dass das Fahrgestell fast symmetrisch unter dem
Wagenkasten, aber nicht symmetrisch zwischen den Pufferbohlen sitzt.
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Abb. 6

Ergidnzend zeigt diese Skizze die symmetrischen Verhiltnisse fiir Modelle ohne Handbremse.

Die nachste Seite zeigt, dass in beiden Fillen die Mittellinie (griin) genau mittig zwischen den
beiden inneren Quertragern (rote Pfeile) liegt. Diese sind aller Wahrscheinlichkeit nach bei
allen Modellen vorhanden und auch in der richtigen Position, also als Ausgangspunkt fiir den
Umbau bestens geeignet.
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Abb. 7
Zuriick zur Seite ohne Bremserhaus.

In Abb. 5 bzw. 6 (Musterblatt) ist auf der rechten Seite deutlich zu erkennen, dass der untere
Schenkel der Pufferbohle verbreitert ist, und dass die Bremshdangeeisen daran angebracht sind.
(Hierfiir ware eigentlich ein zusitzlicher Quertriager angebrachter, den man sich aber im
Original wegen der Ndhe zur Pufferbohle geschenkt hat.)

Die Anbringung der gedtzten ,Hiangeeisen’ am Wagenboden, beidseitig der Achsen, wére zu
andern.

Das gilt nach meinem Dafiirhalten ebenso fiir die Bremsdreieckwelle und die Umlenkung, da
diese Teile ebenfalls gedtzt sind.
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Abb. 8 Abb. 9

Seite. 4



Wenden wir uns dann der Seite mit Bremserhaus zu.

Die Gegebenheiten sind dhnlich. Auch hier muss der untere Schenkel der Pufferbohle erganzt
werden. Trotzdem bleibt Platz fiir einen zusatzlichen Quertrager in der Hohe der ersten
Federbdcke. Daran kénnen dann die fehlenden Teile des Handbremsgestanges vorbildgerecht
angebracht werden, wie auch rechts der linken Achse, wo der Quertrager schon vorhanden ist.
Alles andere wie vor.
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Abb. 10 Der mittlere Bereich mit der Druckluftbremse

Eigentlich sollten die duBeren Langtrager I-Trager sein, sind es aber bei keinem Modell, das ich
gesehen habe. Wir werden das nicht @ndern kénnen.

Die Lastwechselgetriebe mit Schildern bleiben wie sie sind oder kénnten umgesetzt werden .

Wir sehen am oberen Langtrager links den Leitungstank und rechts den Reservetank. Beide
sollten eng in/am Langtrager angebracht sein. Mit den neuen Bauteilen kann man das
entsprechend ausfiihren. Die Bremsleitungs-kupplungen liegen hier auf den Pufferbohlen mal
rechts, mal links der Wagenkupplung. Das ist fiir dieses Modell nicht richtig. Die rote Linie zeigt,
das die Luftleitung mehrmals gekropft ist und dadurch in beiden Fahrtrichtungen rechts ist.

Abb. 11

Was ganzlich fehlt, ist das Steuerventil.
Bremszylinder und Gestdnge werden ebenfalls durch die neuen Gussteile ersetzt.

Ich glaube dies war jetzt das Auffilligste. Was noch zusitzlich ergdanzt werden muss, werde ich
dann wihrend des Bauens ansprechen.
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Abb. 12

Die urspriinglichen Teile sind hier entfernt. Was bleibt, sind Locher im Wagenboden.

Man wird wohl kaum umhinkommen, die Locher auszuspachteln und Teile des Bodens neu zu
lackieren sofern sie nicht fiir Befestigungsschrauben gebraucht werden kénnen, nahe der
Pufferbohle werden sie durch die unteren Schenkel verdeckt.

Abb. 13

Machen Sie sich jetzt kurz mit den Bauteilen auf der Atzplatine vertraut.
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Abb. 14

Ventiltrager — ein hangendes U-Profil fiir die Montage des Steuerventils

Zylindertrager — U-Profile zur Abstiitzung des Zylinders etc.

Spindelumlenkung — nur fiir Modelle mit Bremserhaus

Fanghaken, zusdtzliche fiir Bremsdreiecke — spezielle Form der Fangeisen. In Hohe des Hakens
einmal um 90° verwinden.

Bodenbleche — direkt auf die Lattenimitate aufbringen, wie oben blau markiert.

Fangschlaufen bei Bremsdreieckwellen - iibliche Form der Fangeisen.
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,Bleche unter Pufferbohlen’ miissen individuell je nach Modell in Ladnge und Breite angepasst
werden.

Es gibt zu viele uniiberschaubare Ausfiihrungen bei den Modellherstellern und bei den zur
Verfiigung stehenden Fotos, als dass jede Variante hier beriicksichtig werden konnte.

Die Endstiicke innere Langtrager sind fiir Modelle mit Kupplungskinematik, bzw. fiir Modelle mit
diagonalen Langtragerstiicken.

,Briicke’, Verbindung zwischen den Bremsdreiecken, jene mit + 15% bis + 20% (wird
nachgeliefert) verwenden.

Fangen wir mit dem Umbau an. Ab jetzt dndere ich die Richtungsangaben. ,,oben™ bedeutet in
Richtung Betrachter und ,unten™ in Richtung Modellboden.

Abb. 15

Zundchst werden die Bodenbleche (Abb. 12 - 15) angebracht/eingeklebt.

Sie hatten sicher einen Sinn, weswegen man sie im Modell auch nachbilden sollte.
Wie in Abb. 16 zu sehen, werden die Bleche eingepasst. Gegebenenfalls, je nach Modell, miissen
zumindest die Rinder, die an den Langtragern liegen, beschliffen werden.

Aus der Atzplatine wird dann der Ventiltriger gebraucht
und zu einem U-Profil gefaltet. Alle Atznute liegen innen.
Das Profil hat also an der Enden nach oben stehende
Winkel.

Dieser Trager wird, quasi hangend, mit der offenen Seite
zum Boden zwischen den Quertriagern befestigt. Die
Winkel werden so angepasst, dass die Leitungen auf der
Ebene der Quertrager zu liegen kommen kénnen.

Abb. 16

Der Abstand zum inneren Langtrdger sollte nicht mehr als 1 mm betragen.

Das Loch nimmt den Anguss-Stutzen des Steuerventils auf, dazu gegebenenfalls etwas
aufreiben.

Wenn Sie weiter meinen Bauvorschldgen folgen, dann sind jetzt die beiden Tanks an der Reihe.
Links der Reservetank und rechts der Leitungstank.

Abb. 17 Abb. 18
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Abb. 19, Ausschnitt aus 11

Die jeweiligen Befestigungswinkel der Tanks sollten eigentlich an der Innenseite der du3eren
I-formigen Langtrager angebracht werden.

Keines der von mir gesehenen Modelle verfiigt aber iiber solche Langtrager, es wird also etwas
Improvisation erforderlich.

Die Stutzen fiir die Leitungen zum Ventil, unten noch schon zu sehen, sind in den Modellen zwar
maBstablich, aber so zierlich geworden, dass die Enden beim Bohren zerfasern konnten. Das ist
hauptséachlich den Leitungen geschuldet, die 0,2 mm Durchmesser haben sollten. Ein Loch
dieser Starke in die Stutzen zu bohren, kdnnte etwas problematisch werden. Falls es nicht
gelingt, schlage ich vor, die Stutzen bis fast an die Behilter zu kiirzen und neue Bohrungen fiir
die Leitungen anzubringen.

Die Leitung zwischen Reservetank und Steuerventil (blauer Pfeil) kann entweder durch eine
Bohrung im Quertrdager oder in zwei rechten Winkeln iiber diesen hinweg gefiihrt werden. Beide
Varianten hat es gegeben.

Beide Leitungen von den Tanks fiihren in das Ventil und zwar hier bei den beiden dunkelroten
Markierungen.

Sollten auch hier die Stutzen beim Asufbohren
erfasern, bitte wie vorher reagieren.

Immerhin sind diese Details an der Grenze der
Auflésung in Plott und Guss.

Eine andere Méglichkeit ware, das Ende der
Leitung etwas anzuspitzen und nur anstof3en zu
lassen und dann zu kleben oder zu léten.

Abb. 20

Die folgende Ansicht des Steuerventils zeigt die andere Seite in Richtung zu den inneren
Langtragern und in Richtung vom Trdgerprofil weg.

Die hellroten Stabe markieren die Stellen, in die die durchgehende Druckluftleitung eingelassen
wird.

Die mittelrote Markierung nimmt die Leitung zum Zylinder auf.
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Der dunkelrote Zapfen ist, wie bei Abb. 17 angesprochen, der Anguss fiir die Anbringung am
Trager.

Abb. 21

Es wird jetzt wirklich aufwéandig. Dieses kleine GuBteil leitet Warme so rasant, dass die
Lotstellen fiir die Druckluftleitung und die Leitung zum Zylinder gerne immer wieder aufgehen.
Hier wird Kiihlung erforderlich.

Nochmal zur Verdeutlichung die beiden Teile der
durchgehenden Druckluftleitung (hellrot), die
Leitung zum Zylinder (dunkler) und die beiden
Leitungen (hier nur grau) zu den beiden Tanks.

Abb. 22

Die Verbindung zum Lastwechselgetriebe fehlt hier noch, sie wird besser erst spater
hergestellt.

Das Ventil sollte jetzt auf den Ventiltrager geklebt werden und es kénnen die Leitungen von
den Tanks (Abb. 20) angebracht werden.
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Thema Zylinder. Zylindergestdnge und Gleitbahn.
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Abb. 23

A — Zylinder; B1 - B3 — Zylindertrager, C - Gleitbahn

Es gibt ein paar Abhangigkeiten fiir die Positionen dieser Bauteile, fiir die ich aber keine MaB3e
angeben kann, weil sie von Modell zu Modell variieren. Aber man kann diese Positionen
beschreiben. Die Tragerplatiene des Zylinders A stoBt an den linken durchgehenden Quertrager
an. An den Kolbenringen liegt der Zylinder auf dem zusatzlichen kurzen Trager B1. Das andere
Ende der Kulissenfiihrung hdngt an dem Trager B2. Somit sind die Positionen dieser kurzen
Trager definiert. B3 ist ein Fangeisen zwischen den inneren Langtragern. Die Gleitbahn C wird
so angebracht, dass die linke Seite des Gestdnges etwas Platz bis zum durchgehenden
Quertrager hat.

Fiir dieses Modell ist die lange Gleitbahn mit drei Haltern zu verwenden und kann, wie
beschrieben, am Langtrager angebracht werden, mit der Kropfung Richtung Wagenmitte. Die
kurze Gleitbahn ist fiir andere Vorbilder und wiirde dann, etwa bei dem gelben Strich die
Kulissenfiihrung absichern.

Abb. 24 Abb. 25
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Thema Zylinder-Gestdnge

Das Gestiange wird an den rot markierten Stellen sehr vorsichtig abgetrennt (Abb 26) und die
Bauteile vereinzelt. Besonders die Zapfen fiir den Einbau des Zylinders sollten erhalten bleiben
(Abb 27).

—‘1,.7—"5('","-\\

Abb. 26 Abb. 27

Abb. 28

Der Zapfen der ,Schere’ wird in die Mitte des Zylinders eingelotet. Von dem oberen Loch geht
eine Leitung zum Ventil. Diese wird oberhalb des Gestidnges und unter der Gleitbahn
durchgefiihrt und dann oberhalb des Langtragers zum Ventil gefiihrt (siehe Abb. 23).

Abb. 29
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Die Kulisse muss gegebenenfalls mit einem spitzen Skalpell geringfiigig geweitet werden.

Abb. 30

Ich hatte alle Teile in Abbildung 26 mit dem Zylinder gerne in einem Stiick gieB3en lassen.
Wegen groBen Massen-Unterschiede, zu vielen Unterschneidungen und den Abmessungen war
dies leider nicht moglich.

Daher werden jetzt einige zusatzliche Montagen nétig.

Die beiden kleinen Teile (blauer Ring in Abb. 26) werden wie hier unten links an der
Kulissenfiihrung angebracht. Der Winkel st6Bt dann an den Quertrdager B2 in Abbildung 23.
Das lange gelbe Profil wird rechts am Bremsgestidnge befestigt. Die Stange links oben muss
spater noch verlangert werden. Profil und Stange enden in den jeweiligen Bremshebeln
(Scheren).

Abb. 31

Abb. 32
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Thema Bremsanlage.

Bei Peters Modell mit Bremserhaus fehlt, wie angesprochen, ein Quertrager. Dieser wird aus
dem zusitzlichen Blech entlang der Nuten gefaltet und zwischen den Federbodcken eingeklebt.

Der Abstand zum inneren

(vorhandenem) Quertrager sollte
~16,5 mm betragen.

Abb. 33

Verbindung zwischen den Bremsdreiecken

Die Bremsdreiecke mit den ,Scheren’ (Bezeichnung aus HP Paul Petau) werden aus dem
Gussbaum herausgetrennt und wie hier aufgestelit. Die ,Briicke’ wird an den mittleren
Verschraubungen eingepasst und verlotet. Ich werde noch ein paar ldngere Variante
nachliefern.

Abb. 34 Abb. 35

Obendrauf werden zwei kleine U-Profile, gefaltet aus den ,U-Bodenprofilen fiir Bremsdreieck’
aufgelétet. Fiir die Bremsgehdnge gibt es zwei Befestigungs-Varianten. Die linke Variante ist fiir
die Anbringung an Quertragern gedacht, die rechte fiir die Anbringung an der Pufferbohle.

Abb. 38
Seite. 13
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Zwischenbemerkung: Man kann auf einigen Bildern und im Musterblatt erkennen, das die
inneren Langtrager verhialtnismaBig zierlich sind, kleiner als die Quertrager. Wenn das im
Modell nicht so sein sollte, miissen die kleinen Profile auf den Scheren unterfiittert werden.

Abb. 39 Abb. 40

Ich schlage vor, die Bremsbacken an die Bremsdreiecke, sowie die Fanghaken anzuléten und
dann als ein Bauteil am Wagenbogen zu befestigen.

Die Zapfen an den Bremsdreiecken so lang wie mdoglich lassen (> 1 mm) und entsprechende
Bohrungen in den Bremsbacken vertiefen (aneinander anpassen). Trotzdem muss die
Bremsbacke am Anschlag anstoBBen. Oder die Bremsbacken durchbohren, den Zapfen
durchstecken und von auBBen einkiirzen.

Versuchsweise sollten die Achsen schon mal eingelegt werden und die Bremsgehdnge
ausgerichtet werden. Die Druckluftleitung kann spater durchgefadelt werden und die
Anbringung an den Quertragern oder Pufferbohlen auch. Gegebenenfalls miissen die
Bremsbacken ein wenig beschliffen werden.

Vorsicht — in diesem Fall waren neue HOpur-Achsen eingesetzt und dabei die L6tung der
Federgehdnge angebrochen. Weiter unten beschreibe ich, das dies sich im Endeffekt als
hilfreich entpuppte und sogar notwendig sein wird.

Umlenkung zum Zylinder 'Festpunktbocke’

Abb. 41

Die beschrifteten Teile werden fiir dieses Modell verwendet. Die ,Umlenkung zum Zylinder’ wird
in gespiegelter Form nachgeliefert.

Wir miissen uns kurz mit den Verlangerungen der unteren Holme der Pufferbohlen
beschiftigen.

Beide miissen je nach Gegebenheit im Modell bearbeitet und eingepasst werden. Der an der
gebremsten Seite hat eine feine Anatzung. Hier wird die ,Umlenkung von der Bremsspindel’
eingesetzt. Die beiden ,Festpunktbdcke’ kommen genau mittig an die innere Kante.

(Die drei zusatzlichen Hebel werden nicht gebraucht oder konnen moglicherweise fiir die
Loseziige verwendet werden.)
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Abb. 42

Diese Zeichnungsmontage stellt den Versuch dar, die Anordnung des Bremsgestianges zwischen
der Bremsspindel und dem Bremszylinder zu verdeutlichen. Im oberen Scribbel sehen wir aber
gleich eine Abweichung von der Musterzeichnung. Der griine Pfeil markiert die Diskrepanz bei
der Position der ,Umlenkung zum Zylinder’. Oben ist ein groBer Abstand zwischen Pufferbohle
und dem anschlieBendem Quertrager, wohingegen diese Umlenkung in der unteren Zeichnung
schon jenseits des Quertragers und nahe am Rad sitzt.

Diese letztere Variante ist fiir dieses Modell richtig.

Die ,Umlenkung zum Zylinder’ wird am Langtrager und an dem ,neuen’ Quertrager an der
Bremserhausseite angebracht und mit der ,Umlenkung von der Spindel’ durch einen Draht
verbunden und mit einem weiteren Draht mit der Kulisse am Zylinder verbunden.

Thema Ubersicht der Baugruppen
Es empfiehlt sich die Seiten der Baugruppen zum Fahrzeugboden hin zu lackieren, sie sind

spater nicht mehr erreichbar. So auch bei den folgenden Bildern. Aber natiirlich nicht an den
Stellen die geklebt werden.

Nochmal das Bremsgestdnge, hier
sind jetzt schon die Fanghaken
(immer auf der rechten Seite zu den
runden Puffern hin) und die Stangen
zu den Festpunktbocken
angebracht. Die genaue Justierung
der Hangeeisen erfolgt beim
Einsetzen.

Abb. 43
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Und jetzt sind wir erneut bei den Achsen. Das neue Gestidnge, insbesondere wenn Fanghaken
und Fangeisen angebracht sind, lasst so wenig Platz fiir das Einfadeln der Achsen, dass einseitig
das ganze Federgehdange samt Achsbuchse herausgenommen werden muss. Gegebenenfalls
miissen sogar die Bohrungen in den Achslagern vertieft werden.

Nochmal das Zylindergestinge.
Die Stangen greifen in die
Bremsbacken-Umlenkung
(Scheren). Die diinnere Leitung
wird nochmal abgewinkelt und
fihrt in das Ventil.

Abb. 44

Abb. 45 Abb. 46

Die beiden Pufferbohlen-Verldngerungen. Links mit Festpunktbock fiir die Seite ohne
Bremserhaus und rechts mit Festpunktbock, Spindelumlenkung und Spindel. Besser auch gleich
die Umlenkung zum Zylinder mit anléten, den Winkel an die Verlangerung der Pufferbohle und
das Viereck auf den Langtrager.
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Die beiden Druckluftkupplungen, oben mit pro forma
vorgebogener Leitung.

C—_\’d Wenn das alles beisammen ist, folgt zunachst die

ﬁ Anbringung dieser Baugruppen.

Abb. 47

Thema Druckluftleitung samt Leitungskupplung.

Die Druckluftleitung endet an den Pufferbohlen, je nachdem ob sie unter der Pufferbohlen
héangt oder wie bei Peters Modell an der Mittellinie der Pufferbohlen endet, werden die beiden
Leitungsteile mehrfach gekropft (siehe Abb. 7). Fiir dieses Modell ist es falsch, die Leitung
geradlinig durchzufiihren. Die Kupplungen sollten in Fahrtrichtung immer rechts (runder Puffer)
sein. Das erfordert auf einer Seite ein neues Loch und schlieBen des falschen.

Dies muss geschehen, bevor die Verlangerungen der Pufferbohlen eingeklebt werden.

Ein Leitungsabschnitt wird pro forma von der Pufferbohle zum Ventil durchgefiihrt und weiter
durchgeschoben bis die Kupplung gefahrlos angebracht werden kann.

Was bleibt ist dann die endgiiltige Verlegung der beiden Druckluftleitungsteile zum Ventil und
deren Befestigung mit Laschen an den Quertrdagern, die Anbringung der Fangeisen an den
Bremsdreiecken (siehe hierzu die feinen waagerechten blauen Markierungen in Abb. 11) und
die Erganzung der Lastwechselgetriebe. Gemeint ist eine Verbindung zum Zylindergestiange
und auf der anderen Seite eine weitere zum Ventil,
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dazu dann noch die Position der Loseziige.

Abb. 51

Gutes Gelingen !

Materialien und Werkzeuge

Mogliche Sekundenkleber (Warnhinweise beachten):

Loctite 648 oder RST Sekundenkleber (griin), der bei blankem Metall auf beiden Seiten auch
sekundenschnell aushirtet. Beipackzettel beachten und die belastbare Maximaltemperatur (z.B.

bei RST 120°C) beriicksichtigen.

Wo immer maglich ziehe ich es vor zu I6ten. Man muss dann aber bisherige Klebestellen
schiitzen.

Diverse Bohrer:
Je nach verwendeten Drahten — 0,2x bis 0,6 mm; 0,8 mm; 1,0 mm und 1,2 mm.

Schleifscheiben;
0,2 und 0,3 mm textil-verstarkte Scheiben von RST.

Faltungen:
Konnen bei den kurzen Blechen die hier verwendet werden mit einer Flachzange gemacht

werden.

FAQ
haufig gestellte Fragen - werde ich sammeln, en bloc beantworten und spater mit einem
weiteren link zusenden.
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